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OPFORDRING TIL UDFORDRING

UDFORDRING, VISION OG PROCES

Dette forslag viser hvorledes en raekke oversete, men helt centrale og
udfordrende arealer i byens centrum kan nytaenkes og aktiveres, sa her
opstar en raekke innovative og eksperimenterende aktivitets- og
bevaegelsesmuligheder.

'En God Omvej — Opfordring til udfordring’ tager sit udgangspunkt i Kolding
centrum, hvor den og jernbanen krydser hinanden. | udkanten af bykernen
er kilen mellem jernbanen og Kolding A et grent engomrade, men som
aen bevaeger sig ind mod byens midte "vendes ryggen til den” i form
af bagsider af bygninger og store parkeringsarealer. Her er tiimed store
omrader, som er preeget af manglende stillingtagen til brugen — byens
braklandskab.

De udvalgte omrader findes i et knudepunkt i byen. Her ligger bybus-
terminalen og over 500 parkeringspladser. Stedet er en smutvej for gdende
og cyklister mellem sydbyen og midtbyen. Det er preecis dette, som ger
omradet sé& veesentligt. En forbedring dette sted vil give mange menne-
sker en bedre oplevelse i hverdagen, en udfordring med pé vejen og pirre
lysten til at tage del.

Lasningen bestar i tre enkeltdele, der hver iseer fungerer som aktiviteter
i sig selv, og med en red trad bindes sammen til en helhed. Projektet
kommer til at fungere i en sammenhang med Kolding Kommunes avrige
projekter for udvikling af dstraekningen og bykernen.

Med projektet ‘'En God Omvej’ har vi en uvurderlig mulighed for at skabe
gode og spaendende aktivitetsmuligheder teet pd borgernes dagligdag, og
samtidigt vise potentialerne i at give plads til et aktivt liv i byens midte.

Siden visionsoplaegget har projektet udviklet sig i en positiv dialog mellem
omradets forskellige interessenter, kommunens forskellige forvaltninger,
konsulenten og de tilknyttede studerende fra Designskolen Kolding og
Arkitektskolen Aarhus. Mulige brugere og forbipasserende er blevet inter-
viewet. - De forskellige fagligheder, vilde idéer og e@nsker, snusfornuftige
overvejelser, drift og ekonomi er smeltet sammen i en syntese, baret af
lysten hos alle til at teenke nyt og utraditionelt. Denne dialogproces vil
naturligvis blive fortsat i det kommende arbejde med realiseringen.

bevaegelse i byen.



kolding &dal i vest. &en og jernbanen krydser i bymidten.

omradet udpeget i visionsoplaegget er placeret midt i byen, hvor de to dominerende infrastrukturer, den og jernbanen krydser.

kolding fjord mod @st.

kolding fjord

EN UDFORDRENDE KONTEKST

OMRADET OG DETS BYMASSIGE SAMMENHZENG

KONTEKSTEN. Kolding er i dag omkranset af greanne strukturer, der fun-
gerer som byens naturlige afgreensning. Bebyggelse har gennem tiden
bredt sig ud til de omkringliggende dalstreg og langs fjorden med iszer
adalen som et dominerende topografisk treek, der straeekker sig som en
kile langt ind i den bymeessige bebyggelse og naesten deler Kolding i to.

Aens forlgb gennem bymidten — engang en del af kongerigets graense
mod syd — har historisk ogsé veeret byens graense. Da jernbanen kom
til, fulgte denne de laveste, plane koter gennem &dalen og nord om de
vadere engarealer syd for byen. Trods denne nye igjefaldende ost-vest-
gaende greense begyndte byen pa dette tidspunkt at brede sig sydover.
Industri og privatbaner indtog i ferste omgang de vade arealer, som efter
disses nedleeggelse blev udlagt til parkering, en funktion, der i dag for-
steerker en gennemskeering af byen og en oplevelse af tilovers.

Den overordnede infrastruktur i bymidten i dag bestéar af ringvejsforbindel-
sen, hvis nord-syd-gédende vejfaringer indrammer disse “tiloversarealer”
og lukker dem inde mellem natur, havneindustri, det historiske centrum
og boligbebyggelse, gennemskaret af & og jernbane.

OVERSKUDSAREALER. Projektets nedslagsomrade er at finde i disse
mellemrum i den eksisterende bebyggelse, byens ubebyggede rum, der
tidligere har veeret anvendt til industri og transportanlaeg, men som nu er
ophert eller har fraflyttet stedet. En del af FDBs fabrikker ved banen er
nu ldreetsbygningen. Kolding Sydbaner havde station, hvor Shelltanken
ligger, og det er fra dennes forbindelse til banegarden, at den skaeve bro
over den stammer. Fyldt med spor fra en anden tid og gode intentioner,
der ikke blev vedligeholdt, preeget af praktiske foranstaltninger og hab for
fremtiden. Disse ubenyttede og tomme felter mellem det byggede, er
uprogrammerede bortset fra parkering og ligger nu og venter pa byud-
vikling og initiativ.

Kommunens planer med omradet omfatter en aktivering af dens tydelige
rekreative kvaliteter og en etablering af et sammenhangende stisystem
fra Kolding Adal mod vest til byudviklingsomradet, Kolding Apark og fjor-
den mod @st. Placeringen i bymidten — om end mere eller mindre afskaret
fra gdgadenettet af jernbanen — gor omradet mere end velegnet til byud-
vikling og aktivitet.



tunnel under banen.

skeering mellem aen og banen.

vidtstrakt parkering.

busterminal.

tradte stier.
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FORBINDELSER. Mange mennesker har i kraft af deres geremal i bymidten
brug for at krydse det udpegede omrade til fods eller pa cykel i transit mellem
forskellige hverdagsdestinationer. Handlende og forbipasserende, gdende og
cyklende mades tilfeeldigt, standser maske og snakker kort pa vej fra et sted
til et andet. Alligevel bestar fortove og cykelstier af tilfeeldige brudstykker
gerne i udkanten af den store flade af parkeringsbase, og der er séledes op-
staet flere mere eller mindre autonome stier. Resultatet er, at fodgaengere
og cyklisters veje ofte krydser pa bekostning af hinanden og ellers foregéar pa
kryds og tveers mellem kerende og parkerede biler.

Den menneskelige skala synes fraveerende, og byrummene opfattes af
fodgaengere og cyklister som ensformige og uindbydende — og maske lige-
frem usikre - med lange lige linjer og store flader. Parkeringspladserne er
ligeledes monofunktionelle omrader, der primeert benyttes af folk, som ar-
bejder eller handler i midtbyen, og de star sdledes naesten tomme hen om
aftenen og i weekenderne.

Parkeringsomrader rummer muligheden for byrum med helt seerlige kva-
liteter, som indeholder potentialet til at blive nye og anderledes offentlige rum
i byen. De har mulighed for at blive integreret i byudviklingen, i gget tilgeenge-
lighed, mulighed for udfoldelse eller en pause, plads til selvorganiseret idraet
eller aktiv transport.

Der er dermed flere gode grunde til at tilfere dette omrade et nyt lag, der
kan veere med til at udvikle det og de mader og forbindelser, der allerede
eksisterer.

EJERFORHOLD. Alle de bearbejdede arealer tilharer kommunen, hvilket
ger en virkeliggerelse veesentligt mindre kompliceret og skonomisk overkom-
melig.

det udpegede omrade bestar primaert af parkeringsarealer samt 3 vigtige knudepunkter for
folks beveegelse gennem midtbyen.



BEVAGELSE | KOLDING

Kolding tilbyder allerede mange muligheder for folk, der gerne vil veere fysisk
aktive i hverdagen; der er et bredt udvalg af idreetsforeninger og —faciliteter
samt naturoplevelser i neerheden. Men som rapporten “Beveegelsesmulig-
heder i Kolding” (2008) papeger, har Kolding ogsd nogle grundleeggende
strukturelle forhold, der tilgodeser bilisten frem for den cyklende eller gaende.
At opkvalificere byens gader og stier i forhold til cykling, gang og leg, sa de
forbinder kulturtiloud og naturoplevelser, midtby og periferi, samt at skabe
rammer for fysisk aktivitet, hvor folk allerede feerdes, bererer alle befolk-
ningsgrupper og indeholder et stort potentiale for positive adfaerdsaendringer.
Bedre skiltning og markering af ruter udpeges som et sted at starte.

Anbefalinger fra Kolding Handelsrad og Kolding Turistforening i en nylig ana-
lyse om handel og turisme i byen, kommer ind pa bymidtens eksisterende
kvaliteter, der kan aktiveres med bedre arkitektoniske overgange mellem ga-
gaderne og parkeringsarealerne. Den byneere natur i form af dens forlgb kan
udnyttes bedre gennem interessante koblinger mellem bymidten og dette
naturelement; her kan skabes oaser, der indbyder til ophold og til leg og fun-
gerer som uformelle madesteder i dagligdagen.

T ,r‘ﬂ“

“Ved at tilfore idreetsaktiviteter til de steder, hvor mange men-
nesker jaevnligt opholder sig eller passerer, kan aktiviteterne
bringes helt ind i dagligdagen og den daglige feerdsel gores til et
sjovt og aktivt indslag.”

Fra "Aktiverende Arkitektur og Byplanleegning.”

BEVAGELSE | BYENS RUM

For at kunne skabe gode rammer for beveegelse i byen er det vigtigt at
tage stilling til, hvad beveegelse omfatter, hvornar det er sjovt og hvad der
kan gere det lettere at veere aktiv.

Ferhen udfoldedes meget af danskernes aktivitet i den organiserede
idreets rammer. | dag vinder den uorganiserede idreet indpas med sin
mere uformelle form, der er lettere at passe ind i en moderne dagligdag.
Den uorganiserede idreet stiller dog helt andre krav til sine omgivelser
end den organiserede.

En stor del af koldingensernes aktiviteter foregar pa byens veje, stier og
pladser. | den farnaevnte undersggelse ‘Beveegelsesmuligheder i
Kolding’ peger de adspurgte deltagere p3, at forbedringer af gaderummene
i retning af den uorganiserede idreet vil opfordre dem til at veere mere ak-
tive.

Det er i den forleengelse oplagt at se pa knudepunkter mellem infrastruk-
tur, byrum og den bynaere natur, nar nye rammer for beveegelse skal pla-
ceres. Disse knudepunkter beskriver folks faerden i byen og indeholder
potentialet for at skabe mere beveegelse i dagligdagen.

Andre faktorer, der ma tages hgjde for, indbefatter:

- Barrieren for at deltage bor veere lav, sa det ikke kraever for meget ud-
styr eller planlaegning at tage del i aktiviteterne.

- Plads til bade ophold og aktivitet pa samme tid giver forbipasserende
mulighed for at sla sig ned og observere aktiviteterne, og de aktive far et
publikum og en hvileplads.

- Rum, der kan indeholde bade vilde og stille aktiviteter, giver et levende
miljg, som vil appellere til mange forskellige aldersgrupper.

- Aktiviteter, som ligger pa vejen hjem, har sterre potentiale for at blive
en del af folks hverdag.



TRE AFGURENDE GRUNDPILLER

FARDEN

Lob, gang og cykling er bade en fast
del af den daglige transport, men ogsa
en tur for turens skyld. Denne form
for aktivitet stiller krav til trygge og
spendende ruter gennem byen og i
naturen.

SPILLET

Uformelle og legende udgvelse af
sport og spil som man ser den i sko-
legarden; her er et simpelt saet regler
rammen for beveegelse i en social
sammenhang.

LEGEN

Legen, som udfordrer kroppens kun-
nen og lysten til at afprove egne
grenser, er en vigtig del af berns leg
- men ogsa for skatere og parkourudge-
vere er det disse parametre, der dri-
ver legen.



oplevet snit 1:1000

FRA OVERSKUDSAREALER
TIL OVERSKUDSLIV

IDE OG ARKITEKTONISK KONCEPT

Hovedgrebet sgger at binde sydbyen og de vidtstrakte parkeringsar-
ealer ssmmen med midtbyens butiksgader og kulturtilbud. Nye forbin-
delser pa tveers af jernbanen og dens forlgb styrker forholdet mellem
den gamle bymidte og sydbyen, @ger overskueligheden i omradet og
skaber samtidigt rum for forskellige aktiviteter og ophold i hverdagen.

Intentionen er at skabe nye steder pa ruten gennem midtbyen, der
indeholder potentialet for at blive et mal i sig selv. Der bliver plads til
uorganiseret idreet, treening, opvisning, leg og ophold midt i folks dagli-
gdag, sa barrieren for at bevaege sig forsvinder. Stederne klinger sam-
men med allerede eksisterende, anderledes spots som f.eks. tunnelen
under jernbanen, som er byens legale grafittimur.

Den daglige feerdsel gennem det udpegede omrdde og gennem tun-
nelen under banen overstiger langt tusinde gédende og flere hundrede
cyklister om dagen. Hundredvis af buspassagerer star pa og af. Muligh-
ederne i at aktivere disse mennesker og anspore dem til at bruge deres
by kan munde ud i lokal forankring og et staerkere tilhgrsforhold.
Dette udvikles i 3 nedslagspunkter.
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RIBERDYB

Her skabes nye forbindelser mellem byens etablerede ga-
gadenet og de omfattende parkeringsarealer. Forbindelserne
tilgodeser gaende og cyklende og viser vej til kultur og natur.
Pejlemaerker rager op i bylandskabet, og ledelinier fortaeller om
den rette vej. For lokale, handlende og turister hjaelper de nye
forbindelser med at finde vej, den lige vej, en ny vej, en god
omvej!

Ved Riberdyb forteettes pejlemeerkerne i spseendingen mellem
jernbanen, broen og &en; en egentlig genvej bliver en udfordring
til de modige,en visuel oplevelse og overraskelse for de forbi-
passerende. Bydelene far en konkret forbindelse og et uforg-
lemmmeligt sted. Armgang eller vandgang? Gar du, kravler du el-
ler ror du?

BROSTRADE

Pa Brostreede, hvor Idreetsbygningen, Studenterhuset og Sund-
hedsforvaltningen har til huse, krydser mange af byens forskel-
lige ruter. Busterminalens placering her forbinder midtbyen med
periferien og er saledes knudepunktet for en stor del af livet i
omréadet.

Bagsidekarakteren, lige bag gdgadenettet, ved tunnelen til
Holmsminde og parkering, betyder at mange mennesker
passerer hver dag — men pa biler og bussers preemisser.

Et sted for uorganiseret sport, boldspil, balanceren, skating og
sma lege, som kan udfordre de ventende og forbipasserende.
Mulighed for at sidde ned og med plads til opvisninger og
lignende.

HOLMSMINDE

Ved stien og den gamle jernbanebro over aen ligger en lille plet
i solen. Omgivet af udstrakte parkeringspladser, men med store
rekreative kvaliteter, ligger dette knudepunkt pa cyklister og
fodgeengeres vej. Som en knude pé det eksisterende stiforlgb
skabes nye rum for leg, traening og pause pa tveers — med ry-
ggen mod jernbanen og dbning mod vandet.

Former og figurer giver fantasien frit lgb og begreenser ikke
legen til en bestemt forteelling — eller en bestemt aldersgruppe.
Et sted for oplevelser, udfordringer og ophold, et sted péa aen, et
sted pa vejen eller udflugtens endemal.

“Gode steder kan blive endnu bedre, hvis de udvikles i sammen-
haeng med ruter. Stedet rummer ikke blot en aktivitet, og ruten er
ikke blot en feerdselsmulighed.”

Fra “Et Sted P& Ruten.”
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plan RIBERDYB 1:300
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BYEN | BEVAGELSE

Byens skilte og informationer karikeres i nye pejlemeerker placeret
i knudepunkter, hvor orienteringen over daen og under jernbanen er
ubestemt og flydende. Faktisk kan man oftest se fra sted til sted, men
hjerner omkring eller tunneler under jernbanelegemet slorer retningen
mod det etablerede gagadenet.

Ved Riberdyb fortaettes de og far en anden funktion; en fysisk forbindelse
for folk til fods, fra dbred til dbred, over vandet under jernbanen, skabes i
den speendingsfyldte skeering af infrastrukturerne.

Parkeringsarealernes kobling pa midtbyen manifesteres visuelt, og knu-
den bindes.

Pejlemeaerkernes forlab gennem vandet giver plads til kajakroerne og tilby-
der dem en mulighed for leg og udfordring. Her kan opseettes mal til
vandpolo eller en fastelavnstende. Samtidig bliver tveergdende staenger
til en forhindringsbane for de modige.

En lille ny plads til ophold nedsaenkes ved den under kastanjetreeet. Her
er udsigt til | P Jensens Plads, de forbipasserende toge og aktiviteterne
omkring pejlemeerkerne. Et sted pé ruten, et godt sted at sidde.
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sundhedsforvaltningen

plan BROSTRADE 1:300

SPILLET
SPILLERUMMET

| et mellemrum i bebyggelsen pa Brostreede opfordres folk til at
beveaege sig lidt mere i dagligdagen. Her skabes et rum for aktiv-
itet og udfoldelse, der opmuntrer folk til at vaere aktive sammen i
hverdagen, om eftermiddagen, i en pause, pa vej hjiem. En opmun-
tring til ikke bare at sta stille og vente pa bussen, men at deltage i
aktiviteterne, kigge pa og maske tage den naeste bus. Et uformelt
modested.

En skeev opstregning af velkendte boldbaner, der fortseetter op
ad lodrette flader og ud i hinkeruder, bryder rammerne og ab-
ner spillets regler for nye fortolkninger. Begyndere og evede kan
benytte samme bane, man kan ikke gere noget forkert, og barrieren
for deltagelse er dermed sa lav som muligt.

Med en form, der indrammer og definerer det nye sted, skabes
samtidigt plads til opvisninger og lignende arrangementer; idraets-
bygningen, studenterhuset og sundhedsforvaltningen far mulighed
for at flytte deres aktiviteter udenfor i det omgivende byrum lige-
som cityforeningen eftersperger en plads, der eksempelvis kan
bruge i forbindelse med kulturnat. Stedet andrer karakter og funk-
tion i labet af dagen, aftenen, ugen og aret, som antallet af busser
og forbipasserende tiltager og aftager. Med siddepladser som huller
i muren og belysning i de omkransende treeer skabes en lille ro-
lig lomme til ophold i et ellers befeerdet omrade. En lysmast giver
mulighed for et spil bold en aften eller en vintereftermiddag - eller
maske en fredagsbar? Brugergrupperne er mange, og funktionerne
lige sa.
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“De boligneere omrader bor anspore til fysisk ud-
foldelse i forskellige afskygninger og med mulighed
for social udveksling.”

Fra Bevaegelsesmuligheder i Kolding.

A

\

\

snit CC 1:100

i




L O O oo
— UL OO D o

o 00 00 000 000C
\ R NER O 000 0ooC

] s s %M L

_ % . o P
@ parkering

ny jordvold

~

parkering

sydbanegade

14 D plan HOLMSMINDE 1:300

LEGEN

DET LEGENDE LANDSKAB

P& nordsiden af den bryder det flade landskab op og indbyder til
udfordring og leg. Som en sti, der vipper, skeermes pa én gang
af for jernbanen og adbnes op ned mod vandet. Et legende land-
skab, der kan bruges til lidt af hvert og ikke begreenser fantasiens
udfoldelser. Formen indeholder to rum, der giver plads til flere
typer leg og brug pa samme sted og pad samme tid. Stille leg,
vild leg, styrketraening, akrobatik, ophold ved vandspejlet eller i
greesset. Der skal veere potentiale for at udfordre sig selv og sin
motorik og for at sidde lidt i solen. Det méa gerne kilde i maven,
men det mé ogsa veere et roligt punkt at spise en madpakke i et
stort transitomrade.

Med udgangspunkt i de rekreative kvaliteter, som stedet allerede
indeholder, appellerer formen til mange forskellige aldersgrupper
og brugere: bernehaver pa dagtur, bokseklubben der Igbetraener,
pensionister péa sletretur, foraeldre i byen med bern.

“Et godt sted at lege behaver ikke at vaere en legeplads, sa laeange
stedet udfordrer barnene motorik, mod og fantasi. En skreent, et
vaeltet tree eller linier at ga balance pa kan vaere det bedste sted
at lege.”

Lena Ebbesen fra Maria Mikkelsens Barnehave
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"At skabe legesteder med plads til bade barn og voksne er
vigtigt, da mindre bern sjeeldent far lov at lege for sig selv, og
rammerne bar saledes ogsa tiltale voksne.”

Fra “Indsigt | Leg.”

Visualisering

snit EE 1:100
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riberdyb

Fab:
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Projektet er en ny forbindelse rundt i bymidten gennem‘de;ir?ﬁs f .
komplekse og mangfoldige collage af facader, materialer, former og

belaegninger.
De nye steder placerer sig ind i eksisterende, sammensatte strukturer,
forholder sig til dem og skiller sig ud fra dem. Tilsammen skabes en
rute af eksisterende og tilfgjede kvaliteter, der synliggerer omradets
tyngde som knudepunkt i Kolding.

holmsminde




De 3 nye steder er kompositioner af felgende materialer.

PEJLEMARKER

Pejlemaerkerne i varierende hgjder op til 3 meter er af galvaniseret, lak-
eret stal, der i den rgde farve star ud fra bygningsmassen eller rejser sig
fra fladen. Fuglehuse, vejskilte, kolbgttesteenger og meget andet kan
paseettes, sa funktionen kan straekke sig ud over vejvisning.

Lysmaster hgjere end pejlemeerkerne lyser med spots op til aktiviteter
og arrangementer pa morke eftermiddage og om aftenen.

Muligheden for at fortsaette pejlemaerkerne til omkringliggende grenne
omrader, havnen og byudviklingsomradet ved dparken og dermed koble
sterre strukturer i byen sammen er naerliggende og i trit med kommun-
ens planer for en fremtidig aktivering af arealer langs aen.

BETON tegning af pejlemaerker.
Formerne, der rejser sig og indrammer de nye steder, er af indfarvet
beton, som i en lidt grovere forskalling har faet struktur og stoflighed,
der supplerer og forstaerker den skulpturelle form. Farven er skifergrg,
der taler sammen med den nyanlagte asfalt, de rede pejlemaerker samt
den rade og keliggrenne opstregning af baner.

reference.

TERMOPLAST

Ledelinierne er som baneopstregningen af termoplast, et taknem-
meligt og slidstaerkt materiale, der leegger sig fint ovenpéa eksisterende
beleegninger. De grenne og rade farver er valgt udfra et enske om en
vis lysende effekt i regn- eller vintervejr.

visualisering af ledelinier.

BELAGNING

Ny belaegning varierer i forhold til hvor i byen, stedet befinder sig.
P& Brostreede ved busterminalen anlaegges ny asfalt som et godt, plant
underlag til boldspil i en i forvejen kompleks belaegningscollage. Ved
aen, hvor stederne laegger sig op ad tradte stier laegges grus og plantes
enggraes, hvor formerne streekker sig ned mod vandspejlet, som en for-
leengelse af den eksisterende beplantning langs den, hvor insekter og
fugle bor.
Under pejlemeerkernes kolbgttestaenger etableres et faldunderlag, som
fundament for den vildere leg, der kan udspille her.

reference.

BELYSNING

Sma lyskilder oplyser nye siddepladser langs kanter og i huller, mens
uplights om aftenen inddrager eksisterende traeer i rummene. En lys-
mast ved Riberdyb gger folelsen af tryghed i aftentimerne og oplyser
vandspejlet, som sollyset oplyser krusninger pa vandet. De flimrende
menstre, der sdledes skabes pa omkringliggende overflader, dbner
overgangen under banen op og opfordrer samtidig til ophold.

Ved Brostraede skaber en brugeraktiveret lysmast mulighed for ud-
foldelse efter markets frembrud - og signalerer sddan ogsa pa afstand,
at der er aktiviteter i gang.

reference.
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FRA IDE TIL VIRKELIGHED

SUCCESKRITERIER

Projektet forventes at fa indflydelse pa borgere og turisters daglige brug af de
udvalgte omrader. Malet er at skabe en reekke tilbud, som benyttes til mere
aktivitet og beveegelse i omrader, som i dag ikke er aktive friarealer. Tiltagene
skal ogsé bidrage til en smukkere oplevelse, som knytter byen sammen om-
kring Kolding A. Der males pa:

- Flere aktive brugere i de udvalgte omrader

- Flere forskellige brugere i de udvalgte omrader
- Flere brugere fra naeromradet

- Starre tilfredshed med friarealerne

- Bedre oplevet sammenhang i bymidten

- De udvalgte omrader opleves som udflugtsmal

OPFOLGNING

Kolding Kommune har afsat 70 timer og kr. 40.000 til opfelgende arbe-
jde med fokusgrupper og analyser, som beskrevet af Syddansk Univer-
sitet. Den eksisterende sammensatte gruppe, vil fortseette samarbejdet.
Gruppen vil yderligere blive suppleret med udvalgte interessenter. Der vil
ligeledes i samarbejde med GIS og Kortafdelingen i Kolding Kommune,
kunne leveres de fornagdne GIS data til analysearbejdet.

FORANKRING OG IMPLEMENTERING

Der vil i projekteringsfasen blive taget kontakt til udvalgte interessenter i
forhold til f.eks. streetkultur, foreninger/klubber, institutioner, sldre, han-
dicappede, udsatte grupper m.v. for at kunne foretage de helt rigtige de-
taillasninger, séledes at flest mulige brugere har lyst til at tage arealerne
i brug.

Det er efter vores erfaring ofte sma justeringer, som kan gere forskellen
for brugbarheden for den enkelte bruger.
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ORGANISERING

Projektgruppen bestar af:

Mads Kyed, sundhedskoordinator (Socialforvaltningen)

Mona Bruun Enevoldsen, fritidskonsulent (Kultur- og Fritidsforvaltnin-
gen)*

Thomas Thinghuus, landskabsarkitekt (Teknisk Forvaltning)*
Mathilde Ploug Andreasen, studerende (Designskolen Kolding)
Christina Pedersen, studerende (Arkitektskolen Aarhus)

Christian Hyldgaard, arkitekt (GBL gruppen for by & landskabsplan-
laegning)

*) Note: Disse 2 forvaltninger er under forlabet sammenlagt til By- og
Udviklingsforvaltningen

Projektgruppen har undervejs radfert sig med:

Rita Larsen, landskabsarkitekt (By- og Udviklingsforvaltningen)
Jes Severinsen, arkitekt (By- og Udviklingsforvaltningen)

De 2 studerende har sammen med GBL gruppen for by & landskabs-
planleegning arbejdet fuld tid pa projektet. Hver 14. dag har projekt-
gruppen afholdt made, hvor projektets indhold og udvikling har veeret
diskuteret.

Der har i forlgbet veeret afholdt et mede med en reekke af omra-
dets interessenter. Der blev inviteret et bredt udsnit af brugere med
relation til turisme, handel, institutioner, unge, udsatte grupper og
tilgeengelighed.

Der er tillige labende lavet interviews af aktive brugere i omradet.

JGKONOMI OG DRIFT

Der er i Kolding Kommunes budget for 2011 afsat kr. 670.000 til "En
god omvej”, og der er yderligere afsat kr. 2.000.000 i hvert af arene
2011, 2012 og 2013 til aktiviteter og forskennelse i omradet langs
aen, bl.a. som opfelgning pd “"En god omvej”.

Der s@ges i 2011 midler til afledt drift. Projektet vil derefter indgé i
Kolding Kommunes samlede driftsbudget.

Endeligt har Kolding Kommune har afsat 70 timer og kr. 40.000 til
opfelgende arbejde med fokusgrupper og analyser, som beskrevet af
Syddansk Universitet.

TIDS- OG HANDLINGSPLAN

Ultimo december 2010:
Udveelgelse af projekt
Orientering af Kolding Byrad

Januar 2011:

Evaluering i projektgruppen
Levering af GIS-data

Udsendelse af breve om E-survey

Februar 2011:
Opstart af detailprojektering
Evt. planleegning og udferelse af fokusgruppeinterview

Marts 2011:
Midtvejsevaluering
Events i udvalgte omrader

April og maj 2011:

Detailprojekt feerdiggeres

Preesentation for interessenter
Preesentation og vedtagelse i Kolding Byrad

Maj og juni 2011:
Udarbejdelse af udbudsmateriale

August 2011:
Udsendelse af udbudsmateriale

September og oktober 2011:
Udferelse af projekt
Events og indvielse

Januar 2012-:
Evt. 2. runde i fokusgruppeinterview og udferelse af follow-up analyser.




OVERSLAG OVER ANLAGS- OG DRIFTSUDGIFTER

ANLAGSUDGIFTER:

BROSTRADET RIBERDYB
Emne enhed maengde enhedspris i alt Emne enhed maengde enhedspris ialt
Rydning. Excl. evt. deponeringsafgift m2 550 50 27.500 Rydning. Excl. evt. deponeringsafgift m2 100 50 5.000
Beskyttelse af eksisterende traeer stk 6 1.000 6.000 Terreenreulering/udgravning/bortkersel. Excl. evt deponering- | m3 40 100 4.000
Terreenreulering/udgravning/bortkersel. Excl. evt deponering- | m3 225 100 22.500 safgift
safgift, og flytning af ledninger. Kant mod terreen. Beton. Hejde 50 cm Im 12 1.000 12.000
Stebte betonstgttemure. Bredde 20 cm m?2 235 2.500 587.500 Treedaek m2 14 2.000 28.000
Opfyldning og graesarmering mellem de to stettemure Im 80 600 48.000 Opfyldning og graesarmering Im 20 600 12.000
Afvanding aco-drain incl. tilslutning Im 30 1.000 30.000 Tilpasninger til omgivende terraen sum 1 10.000 10.000
Asfalt m2 320 400 128.000 Belysning - spot stk 1 50.000 50.000
Tilpasninger til omgivende beleegninger sum 1 25.000 25.000 Belysning - indbygget i muren stk 5 4.000 20.000
Opstribning sum 1 10.000 10.000 Stolper over den stk 8 4.000 32.000
Plantehuller og riste omkring eksist. Traeer stk 6 12.000 72.000 Stolper pé land stk 8 2.000 16.000
Belysning - indbygget i muren stk 10 4.000 40.000 Div. pamonteringer til stolper stk 5 1.500 7.500
Belysning - spot stk 1 50.000 50.000 SUM 196.500
Stolper stk 9 2.000 18.000
Div. pamonteringer til stolper stk 7 1.500 10.500 STIMARKERINGER
SUM 1.075.000 Ter;noplast som stiforbindelser (pé eksisterende belaegnin- m?2 100 50 5.000

ger
HOLMSMINDE
Emne enhed meaengde enhedspris i alt LALT 1.985.200
Rydning. Excl. evt. deponeringsafgift m2 400 50 20.000
Terreenreulering/udgravning/jordvold. Ingl. jordvold. m3 200 100 20.000 Uforudseete | 10% 198.520
Stebte betonstgttemure. bredde 20 cm m2 160 2.500 400.000 Anleegsbudget | alt excl. moms 2.183.720
Opfyldning og graesarmering mellem de to stettemure Im 47 600 28.000
Afvanding sum 1 20.000 20.000 Projektering ‘ 20% 436.744
Faldunderlag - gummi m2 55 1.000 55.000 | ALT EXCL. MOMS 2.620.464
Tilpasninger til omgivende beleegninger sum 1 40.000 40.000
Leg sum ] 60.000 60.000 DRIFTSUDGIFTER (AFLEDT DRIFT)
Grees incl.muld, jordbehandling og blomstereng m2 135 100 13.500
Natursti m2 25 200 5.000 Multibanen 10 % af anleegsudgifterne 107.500
Belysning - indbygget i muren stk 10 4000 40.000 Legepladser ved den 10 % af anleegsudgifterne 70.870
Stolper. Hojde 3 meter stk 2 2000 4.000 Opholdspladser ved aen 20 % af anleegsudgifterne 33.900
Div. pamonteringer til stolper stk 2 1.500 3.000 | alt 212.270
SUM 708.700 Der afseettes procentvis flere midler til overgangen over &en, da anleegsudgifterne er sma. Driftsudgifterne vil indga i kom-

munens budget.
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